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& TWIN-AXLE SEMI TRAILER
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[ Premiers gros modéles modernes de la "génération 80" c’est a
® I'automne 1977 que furent lancés les tracteurs F12 destinés a la traction
de semi-remorques, remplagant les F89 apparus en 1970. Ces modéles
a la cabine avancée entierement nouvelle bénéficiaient des recherches
qui avaient abouti au lancement des modeles N en 1973. Ceci était particulierement vrai
du chéssis en acier spécial haute résistance, et des éléments de la chaine cinématique,
également améliorée et renforcée. L utilisation en série de réservoirs en aluminium et de
ressorts a lames a profil parabolique résultaient de la nécessité de réduire au maximum
le poids du tracteur au benéfice de I'augmentation de la charge marchande.
A bord du F12 les conditions de travail du conducteur devenaient excellentes, ce qui est
indispensable sur les distances considérables des transports internationaux. La cabine
a grande visibilité, entierement nouvelle et de grande habitabilité, reposait a l'avant et a
l'arriére sur des ressorts hélicoidaux amortis. Cela constituait un niveau supplémentaire
de protection contre les vibrations et éliminait complétement celles transmises par les
roues et la suspension. Par ailleurs, les siéges du conducteur et des passagers €étaient
également équipés en série de ressorts absorbant eux aussi les vibrations. Autres
nouveautés remarquables a I'époque: ergonomie extréme du poste de conduite au volant
réglable, air conditionné, et méme accés a la montée éclairés. Conforme aux normes de
securités scandinaves la cabine aux parois renforcées présentait, au plus haut régime
moteur, le niveau sonore d'une voiture de tourisme. Enfin toute la gamme offrait un
compartiment & bagages séparé auquel on accédait par une trappe specialement congue,
depuis I'extérieur de la cabine.
A l'automne 1979, Volvo proposa le moteur TD120F avec suralimentation & échangeur
de chaleur (intercooler) développant 385 CV a 2000 tours/minute. Cet avantage peut
étre quantifié a 35 CV en plus par rapport a la version sans intercooler, associé a une
plus faible consommation de carburant. En méme temps fut lancée la nouvelle boite de
vitesses SR70, réservée aux modéles de 12 litres de cylindrée (F12). C'était une boite 12
vitesses plus extra-lentes, une version 8 vitesses était également disponible.
Le Volvo F12 «Intercooler» constitua longtemps I'épine dorsale de la flotte de transport a
longues distances de Volvo. Il incarne toujours le plus gros succes jamais rencontré par
Volvo. Jusqu'au milieu des années 90, plus de 200 000 camions de cette gamme auront
été produits.

CARACTERISTIQUES

Longueur 15440 mm

Largeur 12480 mm

Hauteur 13798 mm

Empattement 13200 mm

Poids a vide 18200 kg

Moteur :TD 6 cylindres en ligne suralimenté
Cylindrée 12 litres

Puissance :385CV

Boite de vitesses  : SR70 12 rapports plus extra-lentes
Pneumatiques :12.00 R20"

f One of the very first modern models designed for the 80s generation,\
the F12 truck was released in autumn of 1977 to replace the F89,
launched seven years earlier. These brand new cab-over vehicles were
the end product of the research that eventually led to the launch of the N
models in 1973. This was particularly true of the special high-strength steel chassis and
parts of the drive chain, which had also been strengthened and improved. A series of
aluminium tanks and parabolic leaf springs were used to minimise the truck's weight and
thus maximise the payload.
On board the F12 the driver benefited from excellent conditions, which was necessary
given the considerable distances involved in international transit. The brand new, luxurious
high-visibility cab rested on top of shock absorbing coil springs towards the front and rear
This added an extra layer of protection against vibrations, and completely eliminated those
caused by the wheels and suspension. In addition, the driver and passenger seats were
also equipped with springs to further absorb any vibrations. Another innovation for the
time was the optimised ergonomics of the driver's cab, with its adjustable steering wheel,
air conditioning system, and even access to the light fittings. In line with Scandinavian
safely standards, the cab's reinforced walls reduced noise levels to those of an ordinary
passenger car, even at the highest engine speed. And finally, the entire range offered a
s?pﬁrare éaaggage compartment accessed via a specially designed hatch from the outside
of the cab.
In the autumn of 1979, Volvo unveiled its TD120F engine with intercooler, capable of
achieving 385 HP at 2000 rpom. This advantage gave it an extra 35 HP compared to the
non-intercooled version, also translating into reduced fuel consumption. This coincided
with the release of the new SR70 transmission, designed exclusively for use with 12-litre
engines (like the F12). It was a 12-gear transmission with extra-creeper gears, although
an 8-gear version was also available.
The "Intercooler" F12 formed the backbone of Volvo's long-distance haulage range for
many years, and to this day remains the company's biggest commercial success. By the
middle of the 1990s, Volvo was estimated to have manufactured more than 200,000 of
these vehicles.

TECHNICAL DATA

Length 15440 mm

Width 2480 mm

Height 13798 mm

Wheelbase 13200 mm

Empty weight 18200 kg

Engine : 6-cylinder, in-line, turbocharged TD engine
Capacity 112 litres

Power 1385 HP

Transmission : 12-gear SR70 with extra-creeper gears
Tyres :12.00 R20"

_/

[ Die ersten groBen modernen Modelle der ,80er Generation® zum
@ Schleppen von Sattelaufliegern waren die Zugmaschinen F12, die im
Herbst 1977 auf den Markt kamen und den F89 aus dem Jahr 1970
ablosten. In die Entwicklung dieser Modelle mit einer vollig neuen
fortschrittlichen Kabine flossen Forschungsergebnisse ein, was 1973 zur Einflihrung der
N-Modelle fiihrte. Dies gilt insbesondere fiir das spezielle hochfeste Stahichassis und die
Antriebskomponenten, die ebenfalls verbessert und verstérkt wurden. Der serienméBige
Einsatz von Aluminiumtanks und Parabelfedern war daher notwendig geworden, weil das
Gewicht der Zugmaschine so weit wie méglich reduziert werden musste, um die Nutzlast
zu erhéhen.

Die Arbeitsbedingungen fir den Fahrer an Bord der F12 waren ausgezeichnet, was
insbesondere auf den groBen Entfernungen des internationalen Verkehrs unerldsslich
ist. Die véllig neue und sehr gerdumige Kabine mit hervorragender Sicht sitzt vorne
und hinten auf gedampften Schraubenfedern. Dadurch wurde ein zusétzlicher Schutz
gegen Vibrationen erreicht und die von den Rédern und der Federung Ubertragenen
Vibrationen vollsténdig eliminiert. Dariber hinaus wurden Fahrer- und Beifahrersitze
serienmdBig mit schwingungsdémpfenden Federn ausgestattet. Weitere bemerkenswerte
Neuerungen dieser Zeit: extreme Ergonomie vom Fahrersitz bis zum verstellbaren
Lenkrad, Klimaanlage und sogar der beleuchtete Zugang zum Aufstieg. Geméal3 den
skandinavischen Sicherheitsstandards stieg der Gerduschpegel in der Kabine dank
verstérkter Wande bei hochster Motordrehzahl auf den eines Pkws. SchiieBlich bot die
gesamte Reihe einen separaten Gepéckraum, der durch eine speziell entwickelte Luke
von auBBerhalb der Kabine zugénglich war.

Im Herbst 1979 bot Volvo den TD120F Motor mit Warmedibertrager (Ladeluftkiihler) mit
385 PS bei 2000 U/min an. Dieser Vorteil ldsst sich mit 35 PS mehr als bei der Version
ohne Ladeluftkiihler quantifizieren, verbunden mit einem geringeren Kraftstoffverbrauch,
Gleichzeitig wurde das neue Getriebe SR70 vorgestellt, das fir 12-Liter-Modelle (F12)
reserviert war. Es war ein 12-Gang-Getriebe mit zusétzlichen Kriechgéngen, eine 8-Gang-
Version war ebenfalls erhéltlich.

Der Volvo F12 ,Ladeluftkiihler” war lange Zeit das Rlickgrat der Volvo-Fernverkehrsflotte.
Es ist immer noch der gréBBte Erfolg, den Volvo je hatte. Bis Mitte der 90er Jahre wurden
mehr als 200.000 Lkw dieser Baureihe produziert.

TECHNISCHE DATEN

Lénge 15440 mm

Breite 12480 mm

Héhe 13798 mm

Achsabstand 13200 mm

Leergewicht 18200 kg

Motor :TD, 6 Zylinder in Reihe, aufgeladen
Hubraum 12 Liter

Leistung 1385 PS

Getriebe :SR70 12 mit zuséatzlichen Kriechgdngen
Bereifung 112,00 R20"

[ Mepsbie 3HAMeHUMble coBpemMeHHble MOOeu U3 «NOoKosmeHUA 80-x» \
Mo 8binyuwieHHble oceHblo 1977 200a mazayu F12, npedHasHa4yeHHvle
0719 nepeso3KU noJynpuyenos, 8 kadecmse 3ameHol F89, sbinyuwjeHHbIX
8 1970 e 3mu MoOenu OCHAWeEHbl COBPEMeHHbIMU, NOTHOCMbIO
00HOB/IEHHLIMU  KABUHAMU, CO30aHHbLIMU HA OCHOBe UCC1e008aHuUl
ycnewHo 3asepuiuswiuxcs 8binyckom moodeneli N 8 1973 2. OcobeHHO 3mo omHocumcs K
8bICOKONPOYHOMY CNeyUAIbHOMY CMAbHOMY WACCU, d MAKXe K 271eMeHmam mpaHcmMuccuu,
Makxe ycosepuweHcme8o8aHHbIMU U ycusneHHbIMU. CepuliHoe UCno/16308aHUe aNIOMUHUEBbIX
6akos u napabosuyecKux JUCMOBbIX NOOBECOK CMAso credcmauem Heobxooumocmu 8
MAKCUMAsIbHOM CHUXeHUU 8eca msAaaqa npu ygesudeHuu KOMmMepyeckol Hazpy3Ku.
Ha 6opmy F12 ycnosus pabomel eo0umenia cmanu npesocxoOHbIMU, 4Ymo 6bi10
Heobxo0uMo 8 C/lydde 3HAYUMesTbHbIX PACCMOAHUU MexX0y20pOOHbIX Nnepedo3ok. KabuHal
obecneyusarowas omauydHelli 0630p, cogepweHHO HOB8bIl OU3AUH U BbICOKUL ypOBeHb
y0ob6cmea e8o0umesa-0aabHO60UWUKA, NOKOUNACL 8nepedu U €3adu HA BUHMOBbIX
YUUHOpUYeCKUX NpyXuHax ¢ amopmusamopamu. bnazodapsa smomy 6ein docmueHym
0onosiHUMenbHbIl  yposeHb 3awumel npomus gubpayuu, npu 3mom subpayuu)
nepedasaemble Konecamu U nodeeckol, y0anocb ycmpaHums nosHocmelo. Kpome
moeo, cudeHbA 800UMeNIA U NACCAXUPA MAKXe 6blIU OCHAWEHbI NAPHBIMU NPYXUHAMU,|
makxe noanowaruwumu subpayuu. Cpedu Opyaux 3ameyamesibHblX, HOBbIX O/IF MO20
8peMeHU PyHKUYUl credyem ommemume UCKTIOYUMETIbHYIO 3P20HOMUYHOCMb Mecmd
800UMesIA C peaysiupyembimM pysie8biM KoecoM, KOHOUYUOHUPOBAHUem 8030yXd, a makxe
docmyn K cmpesne ¢ hodcgemkol. B coomeemcmauu co ckaHOUHABCKUMU cmaHOapmamu
6e30nacHocmu, KAbUHA ¢ ycuneHHbIMU CMeHamu, Npu MakcuManbHoU Yacmome 8paujeHus
0dsuzamers, 0eMOHCMPUPOBAA YPOBEHb WYMA NACCAXUPCKO20 asmomobuns. HakoHey)
8ecb cnekmp moolesieli obecnequsasn Hanau4due omoesbHo20 b6azaxHoz2o omcekd, 0ocmyn
K KOMOpPOMY OCyWecmesIanca Yepe3 cneyudsibHO paspabomarHbil JioK, Haxoouswulica
CHApYXu KabuHel.
OceHblo 1979 200a Volvo npedcmasuna osueamens ¢ Ha00yB8OM ¢ menso06MeHHUKOM
(uHmepkynep) TD120F, passusatouwuti 385 s1.c. npu 2000 06/muH. KonudecmseHHo 3mo
npeumywecmeo 8blpaxaemca 8 00NOIHUMeENbHLIX 35 J1.C. no cpasHeHulo ¢ sepcueli 6e3
UHMepKy/iepd, YmMo C8A3aHO C 6osiee HU3KUM pacxo0oM monsugd. B mo xe epemsa 6vina
3anyweHa Hoeas Kopobka nepedad SR70, npedHA3HaYeHHAs 071a 12-numpogeix mMolenel
(F12). 3mo 6bina 12-ckopocmHas Kopobka nepedad ¢ npamoli u nosslwarouweli nepedayed,
makxe 6bl1a 00CMynHa 8epcus ¢ 8 CKOpoCMAMU.
Volvo F12 ¢ <cuHmepkynepom» doseoe 8pems A8/15/1C OCHOBOU d8MOMPAHCNOPMHO20 NAPKA
Volvo, npedHasHaveHHo20 0N 0anbHbIX paccmoaHul. OH no-npexHemy onuyemsopsem
camiti 6osbwol ycnex, komopebili koeda-nu6o nepexusan Volvo. [lo cepedursl 1990-x 20008
661710 8bINyWeHo 6osee 200 000 2py308UKO8 U3 3M0O20 ACCOpMUMeHMA.

XAPAKTEPUCTUKU

JnuHa 25440 mm

WupuHa :2480 mm

Beicoma :3798 mm

KonecHas 6a3za 23200 Mm

lycmaa macca :8200 K2

Jlsueamerne : 6-YusIuHOpo8eiIl pAOHeIU ¢ Haddysom TD
Obvem 212n

MowHocme :385n.c

Kopobka nepeday :SR70 12 ckopocmeli niitoc ceepxmareie
LluHel :12.00 R20"

\
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( Los primeros grandes modelos modernos de la «generacion 80»\
® fueron lanzados en el otofio de 1977 con los tractores F12 destinados a
la traccion de semirremolques, en sustitucion de los F89 que aparecieron
en 1970. Estos modelos, con una cabina avanzada completamente nueva,
se beneficiaron de la investigacion que llevo al lanzamiento de los modelos N en 1973
Esto fue particularmente cierto en el caso del chasis especial de acero de alta resistencia
y los componentes de la transmision, que también se mejord y reforze. El uso estandar,
de depdsitos de aluminio y muelles de ballesta con perfil parabdlico seria el resultado de
la necesidad de reducir al maximo el peso del tractor para aumentar la carga admisible.
A bordo del F12, las condiciones de trabajo del conductor se volvieron excelentes, lo
cual es esencial en las considerables distancias del transporte internacional. La cabina,
completamente nueva, de alta visibilidad y muy espaciosa, se apoyaba delante y
detrds sobre muelles helicoidales amortiguados. Esto proporciond un nivel adicional de
proteccion contra las vibraciones y elimind completamente las transmitidas por las ruedas
y la suspension. Ademas, los asientos del conductor y de los pasajeros también estan
equipados de serie con muelles amortiguadores antivibraciones. Otras innovaciones
notables de la época: ergonomia extrema del asiento del conductor con volante ajustable,
aire acondicionado e incluso acceso iluminado a la subida. De acuerdo con las normas de
seguridad escandinavas, la cabina con paredes reforzadas tenia, con el régimen maximo
del motor, el nivel de ruido de un turismo. Por ltimo, toda la gama ofrecia un maletero
independiente al que se accedia desde el exterior de la cabina a través de una escotilla
especialmente disefiada.
En el otofio de 1979, Volvo ofrecic el motor TD120F con sobrealimentacion mediante
intercambiador de calor (intercooler) desarrollando 385 CV a 2000 rpm. Esta ventaja
se puede cuantificar con 35 CV mds que la version sin intercooler, junto con un menor
consumo de combustible. Paralelamente se lanzo la nueva caja de cambios SR70,
reservada para los modelos de 12 litros (F12). Era una caja de cambios de 12 marchas
mds extralentas, y también habia disponible una version de 8 marchas.
El Volvo F12 «Intercooler» fue durante mucho tiempo la columna vertebral de la flota de
transporte de larga distancia de Volvo. Sigue siendo el mayor éxito que Volvo ha tenido
nunca. Hasta mediados de la década de 1990 se produjeron mds de 200 000 camiones
de esta gama.

CARACTERISTICAS

Longitud 15440 mm

Anchura 12480 mm

Altura 13798 mm

Batalla 13200 mm

Peso en vacio 18200 kg

Motor : TD de 6 cilindros en linea con sobrealimentacicn
Cilindrada 12 litros

Potencia :385CV

Caja de cambios :SR70 12 marchas mds extralentas
Neumaticos :12.00 R20"

_/

( Primeiros grandes modelos modernos da “geracdo de 807, foi no
outono de 1977 que foram lan¢ados os camides F12 destinados a
tracdo de semi-reboques, substituindo os F89 que apareceram em 1970.
Estes modelos com cabina avangada completamente nova irdo beneficiar
das pesquisas que tinham levado ao langamento dos modelos N em 1973. Isto devia
se especialmente ao chassis em ago especial de alta resisténcia, e dos elementos da
corrente cinematica, também melhorada e reforgada. A utilizagdo em série dos depdsitos
de aluminio e das molas de Idmina em perfil parabdlico resultaram da necessidade de
reduzir ao maximo o peso do camido em beneficio do aumento da mercadoria.
A bordo do F12, as condigbes de trabalho do condutor tornaram-se excelentes, o que era
indispensavel em distancias considerdveis dos transportes internacionais. A cabina de
grande visibilidade, completamente nova e com grande habitabilidade, assentava a frente
e atrds em molas helicoidais amortecedoras. Isso constituida um nivel suplementar de
protecdo contra vibragbes e eliminava completamente as vibragdes transmitidas pelas
rodas e pela suspensao. Por outro lado, 0s assentos do condutor e dos passageiros eram
igualmente equipados de série com molas absorventes de vibragbes. Outras novidades
notdveis para a época: Ergonomia extrema do posto de condugdo com volante reguldvel,
ar condicionado e até acesso iluminado. De acordo com as normas de seguranca
escandinavas, a cabina com paredes reforcadas apresentava, com os mais altos regimes
do motor, um nivel sonoro de um automdvel de turismo. Finalmente, toda a gama oferecia
um compartimento para bagagens em separado, a que se acedia por um algap&o criado
especialmente, a partir do exterior da cabina.
No outono de 1979, a Volvo propde o motor TD120F com sobrealimentagdo no
permutador de calor (intercooler), atingindo os 385 CV as 2000 rotagbes por minuto. Esta
vantagem pode ser quantificada em 35 CV a mais em relagao a versdo sem intercooler,
associada a um menor consumo de combustivel. Em simultaneo, foi lancada a nova caixa
de velocidades SR70, reservada aos modelos de 12 litros de cilindrada (F12). Era uma
caixa de 12 velocidades mais extra-lentas. Também estava disponivel uma verséo de 8
velocidades.
O Volvo F12 “Intercooler” constituiu durante muito tempo a espinha dorsal da frota de
transporte de longas distancias da Volvo. Ele encarna sempre o maior sucesso alguma
vez encontrado pela Volvo. Até meados dos anos 90, mais de 200.000 camibes desta
gama foram produzidos.

CARACTERISTICAS

Comprimento 15440 mm
Largura 12480 mm
Altura 13798 mm

Disténcia entre eixos : 3200 mm

Peso sem carga 8200 kg

Motor :TD 6 cilindros em linha sobrealimentados
Cilindrada ;12 litros

Poténcia :385¢CV

Caixa de velocidades : SR70 12 velocidades mais extra-lentas
Pneus :12.00 R20"

[ Een van de eerste grote moderne modellen van de ‘generatie 80"\
@ kwamen in de herfst van 1977 op de markt met de lancering van de F12
trucks bestemd voor het trekken van opleggers, als vervanging van de F89
die 1970 werd gelanceerd. Deze voertuigen met een volledig nieuwe en
geavanceerde cabine waren het eindproduct van de research die uiteindelijk leidde tot de
lancering van de N-modellen in 1973. Dit was vooral het geval voor het uitermate bestendige
stalen chassis en de verbeterde en versterkte elementen van de aandrijfketting. Een reeks
van aluminium reservoirs en parabolische bladveren werden gebruikt voor het verlagen van
het maximum gewicht van de truck zodat er meer goederen konden worden geladen.
Aan boord van de F12 waren de werkomstandigheden van de bestuurder uitstekend, dit
was nodig gezien de grote afstanden diie het internationaal transport diende af te leggen
De volledig nieuwe en luxueuze cabine met grote zichtbaarheid rustte zowel aan de
voorkant als de achterkant op schokabsorberende spoelveren. Dit zorgde voor een extra
beschermingsniveau tegen trillingen en elimineerde alle vibraties die door de wielen en de
ophanging werden overgedragen. De stoel van zowel de bestuurder als de passagier werden
tevens voorzien van veren om eventuele trillingen te absorberen. Andere opmerkelijke
nieuwigheden voor deze tijd waren een uitstekende ergonomie van de bestuurderscabine
met een verstelbare stuurstang, airconditioningsysteem en zelfs toegang tot de lichtfittingen
Overeenkomstig de Scandinavische veiligheidsnormen was het geluidsniveau in de cabine
met zijn versterkte wanden, zelfs op maximum toerental, net zo luid als een personenwagen
Elk model van het assortiment kwam met een apart bagagecompartiment dat vanaf de
buitenkant van de cabine via een speciaal ontworpen luik toegankelijk was.
In de herfst van 1979 stelde Volvo de TD120F motor met intercooler voor die 385 PK tegen
2000 omw./minuut kon ontwikkelen. Dit was 35 PK hoger dan de versie zonder intercooler en
vertaalde zich tevens in een lager brandstofverbruik. Dit viel samen met de introductie van
de nieuwe SR70 versnellingsbak, die exclusief voor modellen met een cilinderinhoud van 12
liter ( zoals de F12) werd ontworpen. Het was een versnellingsbak met 12 versnellingen en
een extra langzame stand. Een versie met 8 versnellingen was echter tevens beschikbaar.
De Volvo F12 “Intercooler” vormde lange tijd de ruggengraat van de transportvioot voor
lange afstanden van Volvo. Het is tot op heden het grootste commerciéle succes ooit van
Volvo. Tegen het midden van de jaren ‘90 werden er meer dan 200 000 vrachtwagens van
dit type gebouwd.

EIGENSCHAPPEN

Lengte 15440 mm

Breedte 12480 mm

Hoogte 13798 mm

Wielbasis 18200 mm

Tarra gewicht 18200 kg

Motor : 6 cilinders op lijn, TD-motor met turbolader
Cilinderinhoud 112 liter

Vermogen 1385 PK

Versnellingsbak : SR70 12 versnellingen plus extra langzaam
Banden :12.00 R20"

\

J

( Primi modelli moderni di grosse dimensioni della “generazione 80", I\
@ trattori F12 furono lanciati nellautunno del 1977, destinati al traino di
semi-rimorchi in sostituzione dei F89 apparsi nel 1970. Questi modelli con
cabina avanzata interamente rimodernata erano basati sulle innovazioni
tecniche messe a punto a partire dal lancio dei modelli N, nel 1973. Tali migliorie
riguardavano soprattutto lo chassis in acciaio speciale ad elevata resistenza e alcuni
elementi della catena cinetica, anch’essa rinnovata e rinforzata. Luso in serie dei serbatoi
in alluminio e delle molle a lamelle a profilo parabolico rispondeva alla necessita di ridurre
al massimo il peso del trattore, a vantaggio dellaumento del carico trasportabile.
Le condizioni di lavoro a bordo del F12 diventavano eccellenti: una caratteristica
indispensabile per i tragitti internazionali a lungo raggio. La cabina, interamente rinnovata
e caratterizzata da ottima abitabilita e visibilita, poggiava su molle elicoidali ammortizzate
anteriori e posteriori. Cio garantiva un livello supplementare di protezione contro le
vibrazioni, eliminando completamente quelle trasmesse dalle ruote e dalle sospensioni
Inoltre, i sedili del conducente e dei passeggeri erano ugualmente equipaggiati in
serie con molle anch’esse in grado di assorbire le vibrazioni. Altre novita importanti per|
I'epoca: ergonomia estrema del posto di guida con volante regolabile, aria condizionata
e accesso con salita illuminata. Conforme alle norme di sicurezza scandinave, la cabina
presentava pareti rinforzate e, al massimo regime sonoro, il livello di rumorosita di una
qualsiasi vettura da turismo. Infine, tutta la gamma offriva un vano bagagli separato a cui
si accedeva tramite portello specificamente progettato e situato all’esterno della cabina.
In autunno 1979 Volvo propose il motore TD120F con sovralimentazione a scambiatore di
calore (Intercooler), in grado di sviluppare 385 CV a 2000 giri al minuto. Questo vantaggio
si traduceva in 35 CV in piu rispetto alla versione senza Intercooler, associato a un minore
consumo di carburante. Allo stesso tempo fu lanciato il nuovo cambio SR70, riservato ai
modelli da 12 litri di cilindrata (F12). Si trattava di 12 velocita pit quelle extra-lente, ed era
disponibile anche una versione a 8 velocita.
Il Volvo F12 “Intercooler” rappresento a lungo la spina dorsale della flotta di trasporti a
lunga distanza di Volvo, e incarna tutt'oggi uno dei maggiori successi mai conosciuti da
Volvo. Fino alla meta degli anni ‘90 furono prodotti oltre 200.000 camion di questa gamma

CARATTERISTICHE

Lunghezza :5.440 mm

Larghezza :2.480 mm

Altezza :8.798 mm

Passo :3.200 mm

Peso a vuoto :8.200 kg

Motore :TD 6 cilindri in linea sovralimentato
Cilindrata 212 litri

Potenza :385CV

Cambio :SR70 12 rapporti piu extra-lenti
Pneumatici :12.00 R20"

\_
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(" PEINTURES ESSENTIELLES / ESSENTIAL PAINTS

-

2 9 1
Vert Emeraude brillant Marron clair brillant Argent
Gloss emerald Gloss Tan Silver
Glénzend-Smaragdgrin Glénzend-Holzbraun Silber
33 56
Noir mat Gris méiqlliciue Aluminium
Matt black Gunmeta Aluminium
Matt-Schwarz Metallgrau Aluminium
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Bleu brillant
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Bleu moyen mat

Matt middle blue
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21 22

Noir brillant Blanc brillant

Gloss black Gloss white
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Gléinzend-Weiss
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321 322
Rouge transparent Orange transparent
Clear red Clear orange

Durchsichtiges Rot Durchsichtiges Orange
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@ SEMI-REMORQUE
C'est en 1914 & Detroit aux USA qu'apparait le premier ensemble articulé

composé d'une voiture légére (Ford T) et d’une remorque hippomobile.
Celle-ci, dont l'avant-train a été 6té, repose sur un pivot fixé a l'aplomb du pont arriére
de l'automobile. La premiére semi-remorque (semi trailer) est inventée et connaitra un
développement considérable et universel.

La maquette HELLER représente le type "savoyarde" tandem (deux essieux), typique des
années 1980. L'ossature du chéssis de cette version courte est constituée de 2 longerons
en acier reliés par des traverses soudées. A lavant un hayon en téle d'acier nervurée
verticalement limite le plateau. Les ranchers intermédiaires en deux parties en profilé
dacier sont démontables par rabattement latéral. Les ranchers arriére, aussi en profilé
d'acier, sont également démontables. Des éléments extrudés en alliage léger rabattables
et démontables forment quatre ridelles par cété. Quatre arceaux de faitage, huit barres
faitieres et huit barres de c6tés soutiennent la bache de polyester. Les pans coupés de
cette remorquent indiquent la possibilité de son transport par rail (ferroutage).

Les semi-remorques de type " savoyarde " étaient les véhicules de transport les plus
employés sur les routes européennes jusqua l'apparition de la génération actuelle des
plateformes a rideausx.

CARACTERISTIQUES

Longueur 18610 mm

Largeur 12550 mm

Hauteur 13900 mm

Poids a vide : 6,48 tonnes

Poids total en charge : 32 tonnes

Charge utile : 23 tonnes

Volume utile 122,44 m3

Suspension : classique a ressorts a lames

Essieux : 2 essieux empattement 1248 mm voie 1920 mm
Freins : pneumatiques a tambours @ 400 mm
Pneumatiques :12.00 R20"

J

SEMI-TRAILER \
Back in 1914, Detroit saw the arrival of the world's first articulated lorry
composed of a light cab (Ford T) and a horse-drawn trailer. The latter, which

had its front axle removed, rested on a pivot fixed to the centre line of the vehicle's rear

axle. The first semi-trailer was thus invented, spreading across the world and undergoing
significant advancements.

The HELLER model is the tandem axle curtain-side trailer typical of the 1980s. The chassis
frame of this short version is composed of two steel girders linked together by welded
cross-beams. At the front, a vertically ribbed galvanised steel tailgate marks the end of the
deck. the intermediiate steel profile stakes can be removed by folding to the side. The rear
stakes, also steel profiled, are detachable too. Extruded parts made from light alloys are
foldable and detachable, and form four walls on each side. Four ridge hoops, eight ridge
bars and eight side bars support the polyester tarpaulin. The cut-off corners of this trailer
show that it could also be used for rail transport (piggybacking).

Curtain-sided semi-trailers were the most widely-used transport vehicles in Europe until the
appearance of the current generation of curtain rigs.

TECHNICAL DATA

Length 18610 mm

Width 12550 mm

Height 3900 mm

Empty weight 16,48 tons

Total weight when loaded: 32 tons

Payload :28tons

Useful capacity 12244 m3

Suspension : classic leaf spring

Axles 12 axles Wheelbase: 1248 mm  Track: 1920 mm
Brakes : pneumatic with 400 mm @ drums
Tyres :12.00 R20"

J

@ SATTELAUFLIEGER \
1914 kam in Detroit (USA) diie erste Gelenkeinheit bestehend aus einem

leichten Auto (Ford T) und einem Pferdeanhédnger auf den Markt. Von
dieser wurde die Vorderachse entfernt und sie liegt auf einem Drehpunkt, der an der

Hinterachse des Fahrzeugs befestigt ist, auf. Der erste Sattelauflieger wird erfunden und
wird eine beachtliche und universelle Entwicklung durchlaufen.

Das Modell HELLER représentiert den fiir die 80er Jahre typischen Tandemtyp ,Savoyard"
(zwei Achsen). Die Rahmenkonstruktion dieser kurzen Ausfihrung besteht aus 2 Stahl-
Léngstrdgern, die durch geschweiBte Quertrdger verbunden sind. Vorne begrenzt eine
vertikal gerippte Stahl-Heckklappe die Plattform. Die zweiteiligen Zwischenrungen
aus Stahlprofil kénnen durch seitliches Abklappen entfernt werden. Die ebenfalls
aus Stahiprofilen hergestellten hinteren Rungen sind auch abnehmbar. Faltbare und
herausnehmbare extrudierte Leichtmetallelemente bilden vier Seitenwénde pro Seite.
Vier Firstbligel, acht Firststangen und acht Seitenstangen tragen die Polyesterfolie. Die
abgeschrégten Seiten dieses Anhdngers weisen auf die Mdglichkeit des Bahntransports
hin (Huckepack).

Die Savoyard-Sattelauflieger waren die meistverwendeten Transportfahrzeuge auf
europdischen StraBen, bis die aktuelle Generation der Planenauflieger herauskam.

TECHNISCHE DATEN

Lénge 18610 mm

Breite 12550 mm

Hdhe 13900 mm

Nutzvolumen 122,44 m3

Leergewicht 16,48 Tonnen

Gesamtgewicht in beladenem Zustand: 32 Tonnen

Nutzlast : 23 Tonnen

Federung : klassische Blattfederung

Achsen : 2 Achsen Radstand 1248 mm Spurweite 1920 mm
Bremsen : pneumatische Trommelbremsen @ 400 mm
Bereifung 112,00 R20"

\_

@ nonynePULEemn \
VimenHo & 1914 200y 8 [empolime & CLUA nossusnca nepeseili

cocmasHoli mszay, cocmosawull u3 seekogoeo asmomobuns (Ford
T) u KoHHo2o npuyena. llocnedHul, nepedHAs oCb Komopoeo 6Gblia cHAmMa, 6Gbin
YCMaxosieH Ha 2apHUpe, NPUKpensieHHOM 0MBeCHO K 3a0HeMy MOCmy asmomMoOBUIA.
Tak 6bi1 usobpemeH nepseili nosmynpuyen (semi trailer), nonyyus & OasnbHeliwem
3Ha4YuMesnbHoe 8ceobvemIoWee pagumue.

Modens HELLER npedcmasnsem munu4Hbili maHOem «Cagouiap» (¢ 08ymA ocamu)
xapakmepHbili 018 1980-x 20008. Pama waccu 3moti Kopomkoli 8epcuu cocmoum u3 2
CMAsbHbIX JIOHXEPOHOB, COEOUHEHHbIX C8apHbIMU nonepeYuHamu. B nepedreli yacmu
omkudHol 6opm u3 1UCMo8ol CMasnu ¢ 8epmuKaibHbiM opebpeHuem oepaHuyusaem
nnamegopmy. PazvemHbie npomexxymoyHsle cmoUliku U3 CmasbHbIx npogusieli mozym
66imb 0eMOHMUPOBAHbI NOCPEOCMBOM 3080POMA 8 CMOPOHbI. 3a0HUE CMOUKU,
Mmoxe U3 cmasbHo20 NPOUIA, Makxe Moaym 6bimb 0eMOHMUPOBAHbI. CKIAaOHbIe
U CbeMHble 3KCmpyoOupOBaHHbIe d/leMeHMbl U3 Jle2koeo cniaga obpasyiom dyemeipe
60K08bIE NAHesU C Kax0ol cmopoHbl. Yembipe Oyau co ckamamu, 80ceMb NOKAMbIX
u 8oceMb 60K0BbIX 6a/10K N0OOepXUBAIOM MeHM U3 nosiuscmepa. Cpe3aHHble yasibl
3Mo20 npuyena ykaseléarom Ha 803MOXHOCMb €20 MpAdHCNOPMUPOBKU NO Xese3Hou
dopoze (KOMBUHUPOBAHHAA Nepeso3KA C UCNOJb30BAHUEM esle3HOOOPOXHbIX
nnameopm 8 Kayecmae asmonpuyenos).

Monynpuyensr muna «Casoliap» 6biu  Haubosee pacnpocMpaHeHHbLIMU
MmpaHcnopmHsIMu cpedcmeamu Ha esponelickux 0opo2ax 00 NOAB/eHUA HblHeWHe20
NOKOJTeHUA WMOPHbIX 60pMOo8eIX NIAM@POPM.

XAPAKTEPUCTUKN

LAnuHa :8610 Mm
WWupuHa :2550 mm
Bvicoma 13900 mm
MonesHoili 06vem  : 22,44 m3
lMycmas macca 16,48 MOHH

Obwuli 8ec ¢ 2py3om : 32 MOHH
lMone3Has Hazpy3ka :33 MOHH

Modsecka ! K1accuyeckas ¢ UCmosbIMu peccopamu

Ocu : 2 ocu ¢ KosiecHol 6asoti 1248 mm, kosnes 1920 Mm
Topmo3Has cucmema : 6apabarHsie WuHbl duam. 400 mm

LWuHb! :12.00 R20"

I| @
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@ SEMIRREMOLQUE )
En 1914 aparecio en Detroit (EE. UU.) la unidad articulada compuesta

por un coche ligero (Ford T) y un remolque tirado por caballos. Este, del
que se retird el eje delantero, descansaba sobre un pivote fijado al eje trasero del coche)
Asi se inventd el primer semirremolque, que experimentaria un desarrollo considerable
y universal.

El modelo HELLER representa el tipo de lona tandem (dos ejes), tipico de la década de
1980. La estructura del bastidor de esta version corta estd formada por 2 largueros de
acero unidos entre si por travesafios soldados. En la parte delantera, un porton trasero
en chapa de acero acanalado verticalmente limita la plataforma. Las estacas intermedias
de dos piezas de perfil de acero se pueden retirar plegandolas lateralmente. Las estacas
traseras, también de perfil de acero, son asimismo desmontables. Los elementos de
aleacion ligera extrusionados, plegables y extraibles forman cuatro compuertas por lado.
Cuatro arcos de cumbrera, ocho barras de cumbrera y ocho barras laterales soportan
la lona de poligster. Los lados cortados de este remolque indican la posibilidad de
transportarse por ferrocarril (transporte ferrocarril-carretera).

Los semirremolques de tipo lona fueron los vehiculos de transporte mds utilizados en
las carreteras europeas hasta la aparicion de la actual generacion de plataformas con
corredera.

@ OPLEGGER )
In 1914 verscheen in Detroit (VS) ‘s wereldse eerste vrachtautocombinatie,

bestaande uit een licht voertuig (Ford T) en een paardenriftuig. Het rituig,
waarvan de vooras verwijderd was, rustte op een spil die loodrecht op de achteras van het
voertuig was vastgemaakt. De eerste oplegger (semi trailer) was uitgevonden en kende een
aanzienlijke en universele ontwikkeling.

Het HELLER model is de “savoyarde” tandem oplegger (twee assen), typisch voor de jaren 80
Het chassisframe van deze versie is samengesteld uit twee stalen steunbalken die door gelaste
dwarsliggers aan elkaar zjjn gekoppeld. Aan de voorkant bevindt zich een verticaal kopschot
van geribde staalplaat dat het laadopperviak afsluit. De tussenliggende stalen balken in twee
delen zjjin demonteerbaar door ze zijdelings neer te klappen. De stalen balken aan de achterkant
Zijjn tevens demonteerbaar. De geéxtrudeerde en lichtmetalen elementen, die neerklapbaar en
demonteerbaar zijn, vormen aan weerskanten vier zijjpanelen. Vier nokbogen, acht nokstaven en
acht hoekstaven ondersteunen het doorschijnend polyester schuitzeil. De afgesneden hoeken
van deze oplegger geven aan dat het tevens voor transport op het spoor gebruikt kan worden
(rail-wegvervoer).

De oplegger van het type "savoyarde" was het meest gebruikte transportvoertuig op de Europese
wegen totdat de huidige generatie van opleggers met schuifzeil op de markt kwamen.

articulado composto por um automovel ligeiro (Ford T) e um reboque
hipomdvel. Este, cujo eixo dianteiro foi retirado, assenta num eixo fixado no prumo da
ponte traseira do automovel. O primeiro semi-reboque (semi trailer) foi inventado e
conhecerd um desenvolvimento consideravel e universal.

A maqueta HELLER representa o tipo “savoyarde” tandem (dois eixos), tipico dos anos
80. O esqueleto do chassis desta verséo curta é constituido por 2 longarinas em ago
assentes em travessas soldadas. A frente, uma porta em chapa de ago com nervuras
verticais limitava a plataforma. As escadas intermédias em duas partes em perfilado de
aco eram desmontaveis através de rebatimento lateral. As escadas traseiras em perfilado
de aco também eram desmontaveis. Elementos extrudados em liga leve, rebativeis e
desmontdveis, formavam quatro cortinas por lado. Quatro arcos de cumeeira, oito barras
de topo e oito barras de lado apoiavam o toldo de poliéster. Os painéis cortados deste
reboque indicam a possibilidade do seu transporte por calhas (transporte combinado
rodo-ferroviario).

Os semi-reboques do tipo “savoyarde” eram os veiculos de transporte mais utilizados
nas estradas europeias até ao aparecimento da geracao atual de plataformas de cortina.

CARACTERISTICAS

Comprimento 18610 mm

Largura 2550 mm

Altura 13900 mm

Volume dtil 122,44 m3

Peso sem carga : 6,48 toneladas

Peso total com carga : 32 toneladas

Carga util : 23 toneladas

Suspensao : Cldssica de molas de laminas
Eixos : 2 eixos, distancia entre eixos: 1248 mm, veio: 1920 mm
Travoes : Pneumaticos de tambor, @ 400 mm
Pneus :12.00 R20"

CARACTERISTICAS EIGENSCHAPPEN

Longitud 18610 mm Lengte 18610 mm

Anchura 12550 mm Breedte 12550 mm

Altura 13900 mm Hoogte 13900 mm

Volumen util 122,44 m3 Nuttig volume 122,44 m3

Peso en vacio : 6,48 toneladas Tarra gewicht 16,48 ton

Peso total en carga  : 32 toneladas Totaal laadgewicht  : 32 ton

Carga util : 23 toneladas Nuttig laadvermogen : 23 ton

Suspension : suspension de ballesta cldsica Ophanging : klassieke bladveren

Ejes : 2 gjes, distancia entre ejes de 1248 mm, ancho de via de 1920 mm | | Assen :2 assen Wielbasis: 1248 mm  Spoorbreedte: 1920 mm

Frenos : neumadticos de tambor, @ 400 mm Remmen : pneumatische trommelremmen @ 400 mm

Neuméticos :12.00 R20" Banden :12.00 R20"

@ SEMI-REBOQUE \ @ SEMI-RIMVORCHIO \
Foi em 1914 em Detroit nos EUA que apareceu o primeiro conjunto Il primo articolato composto da una vettura leggera (Ford T) e un rimorchio

a carrozza apparve nel 1914 a Detroit, negli USA. Questo rimorchio, a cui
fu rimosso l'avantreno, era fissato su un perno montato a piombo sul paraurti posteriore
dell'automobile. Nacque cosi il primo semi-rimorchio (“semi-trailer’) della storia, che
conobbe un forte sviluppo in tutto il mondo.

Il modellino HELLER raffigura il tipo “savoiardo” (due assi) tipico degli anni ‘80. Lossatura
dello chassis di questa versione corta e costituito da 2 longheroni in acciaio fissati tramite
travi saldate. Nella parte anteriore, un portellone in lamina d’acciaio con nervature verticali
limita la piattaforma. Le pareti intermedie in due parti in profilato d’acciaio sono smontabili
tramite abbattimento laterale. Lo stesso per le pareti laterali, anch’esse in profilo d’acciaio,
Elementi estrusi in lega leggera ribaltabili e smontabili formano quattro montanti per lato|
Quattro arcarecci di colmo, otto travi di colmo e otto travi d'angolo sostengono il telone in
poliestere. | lati tagliati del rimorchio indicano la possibilita di trasporto su rotaia (ferrovia)
| semirimorchi di tipo " SAVOIARDA" erano i veicoli di trasporto pit utilizzati sulle strade
europee fino alla comparsa dell'attuale generazione di piattaforme centinate.

CARATTERISTICHE

Lunghezza 18610 mm
Larghezza 12550 mm
Altezza 13900 mm
Volume utile 122,44 m3
Peso a vuoto : 6,48 tonnellate
Peso totale in carico : 32 tonnellate

Carico utile : 23 tonnellate

Sospensioni : classiche con molle a lamelle

Assi : 2 assi interasse 1.248 mm corsa 1.920 mm
Freni : pneumatici a tamburo @ 400 mm
Pneumatici 1 12.00 R20"
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